Rotterdam fietsstad 2010?

Rotterdam fietst steeds meer. Sinds 2004 is het fietsgebruik gestegen met 13 procent. Zeker met het oog op het streven de proloog van de Tour de France in 2010 naar de stad te halen lijkt dit een verheugende ontwikkeling.

Hopelijk zijn er tegen die tijd wel minder ongevallen met fietsers als slachtoffe. Sinds 2004 is namelijk sprake van een toename met ruim 30 procent. Het aantal ernstige ongevallen met fietsers is zelfs toegenomen met 40 procent. 
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Deze cijfers liegen er niet om en vragen om maatregelen. De politiek is hierbij aan zet. Zoals te verwachten liggen de meningen over de vraag hoe deze problematiek aangepakt kan worden nogal uiteen. Hennie van Schaik (Leefbaar Rotterdam) is van mening dat fietsen gestimuleerd moet worden. Ieder ongeval is er één teveel. Hij stelt voor na de zomer een proef te nemen waarbij fietsers 's avonds een reflecterend hesje of sjerp dragen. Zo geldt in Spanje een verplichting tot het dragen van reflecterende hesjes buiten de bebouwde kom. 'Zoveel moeite kan dat toch niet zijn? Hoeveel weegt een hangslot? Zo'n sjerp weegt niets.' Na het zomerreces wil hij met voorstellen komen in de Rotterdamse gemeenteraad. 

Arno Bonte (GroenLinks) zet in op meer stoplichten bij gevaarlijke kruisingen en veiliger fietsroutes rondom scholen: 'Veel ouders brengen hun kinderen met de auto naar school omdat ze denken dat dit veiliger is, maar dit levert juist gevaarlijke situaties op'. 

Jan Laverman van de Fietsersbond noemt als mogelijke oorzaak van de toename van ongevallen de doorgaande verkeersstromen door de stad. 'Eigenlijk wil je dat al het autoverkeer naar de dichtstbijzijnde oprit van de ruit rijdt, maar dat gebeurt niet. Ze rijden in Rotterdam net zo makkelijk dwars door de stad'. Gevolg: de in stad aanwezige fietsers en voetgangers worden zo nu en dan slachtoffer van een verkeersongeluk. Enigszins cynisch merkt hij op dat het een kwestie is van kansberekening. 'In de binnensteden van Amsterdam of Utrecht staan auto's gewoon vast of ze kunnen niet dwars door de stad. Fietsers komen dus minder auto's tegen'. Volgens Laverman liggen er al jaren beleidsplannen om binnen de ruit van Rotterdam overal betaald parkeren in te voeren en daarmee de mobiliteit te verschuiven in de richting van de fiets. Het ontbreekt echter aan de wil en de durf om het autoverkeer echt aan te pakken.

De woordvoerster van dS+V verklaart dat 'de stijging van het aantal fietsongevallen onze permanente aandacht heeft. We zijn bezig met de aanpak van verkeersonveiligheid in de fysieke sfeer. Daarbij gaat het om de aanpak van blackspots en de vraag hoe we wegen veilig kunnen inrichten, maar ook om educatieve projecten, zoals het aanstellen van verkeersleerkrachten en fietsdocenten'. In het kader van het 'Actieplan Rotterdam Fietst' is de dienst bezig met het verbeteren van belangrijke fietsroutes in de stad: 'Verkeersveiligheid is hierbij uiteraard een belangrijk aandachtspunt'.
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